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(54) Klappverdeck fur Fahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen 



(57) Bei einem Klappverdeck fur Fahrzeuge, insbe- 
sondere Personenkraftwagen wird vorgeschlagen, dem 
Verdeck zwischen seiner Schliesslage und seiner Abla- 
gestellung eine Zwischenstellung zuzuordnen, In der 



das Verdeck eine zusammengefaltete Staulage ein- 
nimmt, von der aus das Verdeck als Paket in die Abla- 
gestellung uberfuhrt werden kann oder in die Schlies- 
slage auseinandergefaltet werden kann. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriffi ein Klappverdeck fur 
Fahrzeuge, insbesondere Person en kraftwagen gemaB 
dem Oberbegriff des Anspruches 1 . 
[0002] Klappverdecke der vorgenannten Art sind bei- 
spielsweise aus der DE 34 05 920 C2 bekannt Als Ca- 
brioletverdeck ist das Verdeck zwischen einer einen 
Fahrzeugraum uberdeckenden Schliessstellung und ei- 
ner Ablagestellung verstellbar. In der Ablagestellung ist 
das Verdeck zusammengelegt und nimmt eine Staulage 
ein, in der es in einem Aufnahmeraum unterzubringen 
ist. Der Aufnahmeraum liegt anschliessend an den zu 
uberdeckenden Fahrzeuginnenraum, und dem Aufnah- 
meraum zugeordnet sind seitliche Tragkonsolen, die 
gegen den Fahrzeugaufbau abgestutzt sind und uber 
die die schwenkbare Anlenkung des Verdeckes am 
Fahrzeugaufbau erfolgt. 

[0003] Da die Unterbringung des Klappverdeckes in 
seiner zusammengelegten Staulage im Ubergangsbe- 
reich zwischen Fahrzeuginnenraum und heckseitigem 
Kofferraum erfolgt, bedingt sie, bezogen auf eine gege- 
bene FahrzeugroBe, gewisse Beschrankungen des 
Raumangebotes bezuglich des Fahrzeuginnenraumes 
und/oder des Kofferraumes. Hierbei wirkt sich erschwe- 
rend aus, dass die tragenden Teile des Klappverdeckes, 
in Abhangigkeit von der VerdeckgroBe und Konstrukti- 
on, teilweise nicht unerhebliche Dimensionen aufwei- 
sen, die entsprechende Freiraume insbesondere in den 
langsseitlichen Fahrzeugbereichen bedingen undsomit 
die Gestaltungsfreiheit bezuglich anderweitiger Kon- 
struktionsteile, wie beispielsweise Tankeinfullstutzen 
einschranken. 

[0004] Diese bei Klappverdecken generell gegebe- 
nen Schwierigkeiten kommen in verstarktem MaBe 
dann zum Tragen, wenn eine gedrungene Fahrzeug- 
konstruktion angestrebt wird, da dann das Klappver- 
deck in seiner Ablagestellung das Kofferraumvolumen 
zunehmend einschrankt und insbesondere auch die Be- 
ladbarkeit des Kofferraumes erschwert. 
[0005] Besonders merkbar wird dies, wenn das 
Klappverdeck als sogenanntes Hardtop ausgebildet 
wird, wie dies beispielsweise aus der DE 1 97 06 397 C1 
bekannt ist, da dann formsteife Dachteile gegeben sind 
und eine Anpassung an die raumlichen Gegebenheiten 
in der Ablagestellung lediglich durch wechselseitige La- 
geveranderungen der Dachteile zueinander und in ihrer 
Lage zu den den Ablageraum begrenzenden Teilen 
moglich ist. Erschwerend kommt bei solchen Hardtop- 
Verdecken hinzu, dass die Verbringung der relativ 
groBformatigen Verdeckteile in den jeweiligen Ablage- 
raum auch entsprechende Zugangsmoglichkeiten be- 
dingt, was zu weiteren Bauraumkonflikten fuhrt. 
[0006] Mit der DE 1 99 48 746 A1 wurde desweiteren 
bereits ein als Hardtop ausgebildetes Verdeck fur Fahr- 
zeuge vorgeschlagen, das aus einem vorderen und ei- 
nem hinteren Dachteil besteht, die uber eine Teleskop- 
schienenfuhrung verbunden sind, und bei dem, zum 



Offnen des Verdeckes, das vordere Dachteil zunachst 
unter das hintere Dachteil eingeschoben wird, bevor 
das dadurch entstehende Dachteilpaket entlang einer 
zur Karosserie lagefesten Schienenfuhrung bei geoff- 

s neter Heckklappe in den Kofferraum zu verlagern ist. 
Die Schienenfuhrung ist durch seitlich im Kofferraum 
angeordnete, einander gegenuberliegende und parallel 
verlaufende Fuhrungsschienen gebildet, die einen S- 
fdrmigen Verlauf haben, um, ausgehend von einem fla- 

10 chenbundigen Verlauf der Dachteile bei geschlossenem 
Verdeck, durch entsprechend gesteuerten Ablauf beim 
Offnen des Verdeckes das vordere unter das hintere 
Dachteil einfuhren zu konnen und das dadurch gebilde- 
te Dachpaket unmittelbar unterhalb des geschlossenen, 

is den Kofferraum uberdeckenden Deckelteiles plazieren 
zu konnen. 

[0007] Desweiteren ist aus der DE 36 25 628 A1 ein 
Hardtop-Verdeck bekannt, das aus einem vorderen und 
einem hinteren Dachteil besteht und dessen vorderer 

20 Dachteil uber den hinteren Dachteil seitlich ubergreifen- 
de Langsholme im Bereich der ruckwartigen Kante des 
hinteren Dachteiles schwenkbarmit der Karosserie ver- 
bunden ist, wobei die Anbindung im Bereich der seitli- 
chen Arme eines Oberrollbugels erfolgt. Der hintere 

25 Dachteil ist im Bereich seiner vorderen Querkante 
schwenkbar am vorderen Dachteil angelenkt und aus 
seiner dem geschlossenen Verdeck entsprechenden 
SchiieBlage nach oben uber 1 80° in eine den vorderen 
Dachteil uberdeckende Offnungslage verschwenkbar. 

30 Von dieser Lage ausgehend sind vorderer und hinterer 
Dachteil, gemeinsam uber die gelenkige Anlenkung der 
Langsholme bei geoffnetem Kofferraumdeckel uber 
180° nach hinten verschwenkt im Deckelbereich des 
Kofferraumes zu plazieren, wobei sich die nun nach vor- 

35 ne ragenden Langsholme des vorderen Dachteils langs 
der Fahrzeugseiten nach vorne in den Sitzbereich er- 
strecken. 

[0008] Die DE 1 97 31 330 A1 zeigt eine weitere Ver- 
deckkonstruktion fur Fahrzeuge, bei der das Verdeck 

40 zweigeteilt ist und einen vorderen und einen ruckwarti- 
gen Verdeckteil aufweist. Den beiden Verdeckteilen ist 
ein gemeinsamer Schiebefaltbezug zugeordnet, der im 
Bereich des vorderen Verdeckteiles, bei geschlosse- 
nem Verdeck, zwischen seitlichen Holmen lauft, die 

45 ausgehend von einem dem ruckwartigen Verdeckteil 
zugeordneten Verdeckrahmen an den Windlauf des 
Fahrzeuges anschlieBen und bei geoffnetem Schiebe- 
faltbezug gegen die vordere Quersefte des Verdeckrah- 
mens des ruckwartigen Verdeckteiles einzuklappen 

50 sind, wobei der Verdeckrahmen eine kassettenartige 
Aufnahme fur den zusammengeschobenen Schiebe- 
faltbezug bildet. Der dem ruckwartigen Verdeckteil zu- 
gehorige Verdeckrahmen ist im Ubergangsbereich zum 
vorderen Verdeckteil uber ein Lenkergetriebe mrt seitli- 

55 chen Karosseriesaulen (B-Saulen) verbunden und 
spannt zusammen mit einem an diesen Saulen ange- 
lenkten Stoffspannbugel ein faltbares, eine Heckschei- 
be beinhaltendes Heckverdeck aus, das bei gegen den 
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Verdeckrahmen des ruckwartigen Verdeckteils einge- 
schwenktem Stoffspannbugel zusammen mit dem Ver- 
deckrahmen und dem von diesem kassettenartig aufge- 
nommenen Schiebefaltbezug nach hinten abgeklappt 
auf der Kofferraumabdeckung abgelegt werden kann. 
Eine Staulage innerhalb des Kofferraumes istbei dieser 
Losung nicht gegeben, ebensowenig ist ein derartiges 
Verdeckkonzept als Hardtop zu realisieren. 
[CGC3] Die Naehteiie und aufgezeiglen Einschrankun- 
gen zu vermindem liegt der Erfindung als Aufgabe zu- 
grunde. 

[0010] GemaB der Erfindung wird dies durch die 
Merkmale des Anspruches 1 erreicht. 
[0011] Dadurch, dass das Klappverdeck in seiner zu- 
sammengelegten Staulage durch Verstelien der Trag- 
konsolen in seiner Position gegenuber dem Fahrzeug- 
aufbau verlagerbar ist, wird die Moglichkeit geschaffen, 
das Zusammenlegen des Klappverdeckes in seine 
Staulage in einem Bereich vorzunehmen, in dem dies- 
bezuglich gunstige Gegebenheiten bestehen. Das so 
gebildete Dachpaket, also das in seiner zusammenge- 
legten Staulage befindliche Klappverdeck kann dann 
insgesamt durch Veranderung der Lage derTragkonso- 
le in die eigentliche Ablagestellung gebracht werden. 
Hierdurch ergeben sich bedeutende Erleichterungen, 
da die Traggestange bei Klappverdecken derangespro- 
chenen Art bei der Uberfuhrung des Verdecks aus sei- 
ner zusammengelegten Staulage, insbesondere wenn 
diese einer Ablagestellung des Verdeckes entspricht, in 
die Schliessstellung erhebliche Schwenkwinkel und 
Schwenkwege durchlaufen mussen und die damit ver- 
bundenen groBen Schwenkwinkel groBe Uberdek- 
kungsbereiche bedingen, in denen es zu Uberschnei- 
dungen mit sonstigen Konstruktionsteilen kommen 
kann. Desweiteren bietet eine solche Losung auch die 
Moglichkeit, das in eine Staulage gebrachte Klappver- 
deck bedarfsweise in Stellungen zu uberfuhren, in de- 
nen die Einschrankungen bezuglich des verfugbaren 
Beladevolumens des Kofferraums verringert sind und/ 
oder die Zuganglichkeit zu diesem Beladevolumen ver- 
bessert ist. 

[0012] Im Hinblick auf diese Anforderungen konnen 
die Konsolen erfindungsgemaB in ihrer Hohenlage ge- 
genuber dem Fahrzeugaufbau, aber auch in Langsrich- 
tung desselben verlagerbar sein, wobei diesbezuglich 
ubliche Gestangefuhrungen oder dergleichen einge- 
setzt werden konnen. Eine im Hinblick auf den ange- 
sprochenen Zweck besonders vorteilhafte und einfache 
Gestaltung ergibt sich, wenn die Konsolen gegenuber 
dem Fahrzeugaufbau verschwenkbar, und zwar insbe- 
sondere in Hohenrichtung verschwenkbar angeordnet 
werden, wobei in Verbindung mit einer Ausrichtung der 
Konsolen in Fahrzeuglangsrichtung diese bevorzugt im 
wesentlichen die gleiche Erstreckung wie die seitlichen 
Verdeckfuhrungselemente haben, bzw. in Hohenrich- 
tung zu diesen in Uberdeckung liegen, so dass die er- 
findungsgemaBe Verstellbarkeit der Konsolen den 
Raumbedarf fur das in der Staulage befindliche Verdeck 



nicht wesentlich beeinflusst. 
[0013] ZweckmaBigerweise werden die Konsolen bei 
Ausrichtung auf die Fahrzeuglangsrichtung in ihrem 
langsmittleren Bereich gelagert und in ihrem bezogen 
5 auf die Fahrzeuglangsrichtung vorderen Bereich uber 
eine entsprechende Stelleinrichtung, beispielsweise hy- 
draulische Stellzylinder beaufschlagt, bei Anlenkung 
des Verdeckes im ruckwartigen Bereich der Konsolen, 
so dass mit dem Anheben des in seiner zusammenge- 

10 le'gten Staulage befindlichen Klappverdeckes dieses 
auch nach vorne verlagert wird und eine Ausgangspo- 
sition erreicht, die fur das Entfalten des Klappverdeckes 
besonders zweckmaBig ist. Bevorzugt kann diese an- 
gehobene Ausgangslage gleichzeitig die der Schliess- 

'5 stellung des Klappverdeckes entsprechende Lage der 
Konsolen bilden, wobei ausgehend von der Ablagestel- 
lung diese Ausgangslage fur das Uberfuhren des Klapp- 
verdeckes in seine Sen lieBstel lung gleichzeitig eine 
Zwischenstellung bilden kann, die bezogen auf die Zu- 

20 ordnung des Ablageraumes zum Kofferraum, bei zum 
Beladen geoffneten Kofferraum, die Zugangsmoglich- 
keiten zum Kofferraum trotz in Offnungsstellung befind- 
lichem Klappverdeck soweit verbessert, dass auch 
sperrigere Guter in den Kofferraum eingebracht werden 

25 konnen. 

[0014] Insbesondere erweist sich eine Verlagerung 
des in die Staulage zusammengelegten Klappverdek- 
kes durch Verstelien, insbesondere Verschwenken der 
Tragkonsoien in Verbindung mit einer Kofferraumdek- 

30 kelanlenkung als zweckmaBig, bei der der Kofferraum- 
deckel um eine bezogen auf die Fahrtrichtung vordere 
Querachse zum Beladen geoffnet wird und durch Ver- 
schwenken um eine bezogen auf die Fahrzeuglangs- 
richtung hintere Querachse in eine Offnungsstellung 

35 uberfuhrt wird, in der das Klappverdeck in den vom Kof- 
ferraumdeckel uberspannten Ablageraum, insbesonde- 
re in den Kofferraum eingebracht werden kann. In Ver- 
bindung mit einer derartigen Anordnung des Kofferr- 
raumdeckels erweist sich auch eine schwenkbare La- 

40 gerung der Konsolen als besonders zweckmaBig, bei 
der durch Verschwenken der Konsolen das in die Stau- 
lage zusammengelegte Klappverdeck schrag nach vor- 
ne und oben verlagert wird und dadurch in den Bereich 
gelangt, der beim Offnen des Kofferraumdeckels durch 

45 Verschwenken um seine ruckwartige Schwenkachse 
freigegeben wird. 

[0015] Weitere Einzelheiten und Merkmale der Erfin- 
dung ergeben sich aus den Anspruchen. Desweiteren 
wird die Erfindung mit erganzenden Merkmalen anhand 
50 der nachfolgenden Ausfuhrungsbeispiele noch naher 
erlautert. Es zeigen: 

Figur 1 eine stark schematisierte Teildarstellung 
eines Cabriolet-Fahrzeuges, dessen als 
55 Hardtop ausgebildetes Verdeck sich in sei- 

ner Ablagestellung befindet, in dereseinen 
Teilbereich des Kofferraumes des Fahrzeu- 
ges einnimmt und vom Kofferraumdeckel 
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uberspannt ist, 

Figur2 eine der Figur 1 entsprechende Grunddar- 
stellung des Cabriolet-Fahrzeuges bei um 
eine dem bezogen auf die Fahrzeuglangs- 
richtung ruckwartigen unteren Ende des 
Kofferraumdeckels zugeordneter 
Schwenkachse in eine das abgelegte Ver- 
deckfreigebende, riickwartige Offnungsla- 
ge verschwenktem Kofferraumdeckel und 
bei in eine Zwischenstellung angehobenen 
Verdeck, wobei das Verdeck in dieser Zwi- 
schenstellung, wie in Figur 1 , sich in einer 
zusammengefalteten Staulage befindet, 

Figur 3 eine Ubergangsstellung des Klappverdek- 
kes bei dessen Uberfuhrung in die 
SchlieBlage, ausgehend von der Zwi- 
schenstellung gemaB Figur 2, 

Figur 4 das Verdeck in seiner den Innenraumuber- 
deckenden SchlieBlage, wobei der Koffer- 
raumdeckel in seine den Kofferraum nach 
vorne ubergreifende SchlieBstellung uber- 
fiihrt ist, 

Figur 5 eine der Figur 1 entsprechende Anordnung 
des im Kofferraum abgelegten, zusam- 
mengefalteten Verdecks in seiner Ablage- 
stellung bei um eine vordere Schwenkach- 
se in eine Offnungsstellung hochgeklapp- 
tem und den Kofferraum zu Beladezwek- 
ken freigebendem Kofferraumdeckel, 

Figur 6 eine der Figur 5 entsprechende Offnungs- 
situation des Kofferraumes des Fahrzeu- 
ges bei zusammengeklapptem Verdeck, 
wobei das Verdeck insgesamt, und im zu- 
sammengefaltetem Zustand, in eine der Fi- 
gur 2 entsprechende Zwischenstellung an- 
gehoben ist, so dass sich eine vergroBerte 
Zugangsoffnung zum Beladen des Koffer- 
raumes ergibt, 

Figur 7 eine stark schematisierte Darstellung der 
dem Verdeck in der Anlenkung zum Fahr- 
zeug zugeordneten Mechanik in einer Po- 
sitionierung, die nahezu der SchlieBstel- 
lung des Verdeckes gemaB Figur 4 ent- 
spricht, wobei die zugehorigen Karosse- 
rieteile des Fahrzeuges nicht dargesteltt 
sind, 

Figur 8 eine der Figur 7 im Prinzip entsprechende 
Darstellung bei einer Steilung der Verdeck- 
mechanik, in der das nicht welter darge- 
stellte Verdeck sich in einer Ubergangsstel- 
lung zwischen seiner SchlieBstellung (Fi- 
gur 4) und seiner zusammengefalteten 
Staulage (Figur 2) befindet, 

Figur 9 eine Darstellung des Verdeckgestanges in 
einer der Position gemaB Figur 2 bzw. Figur 
6 entsprechenden Steilung, in der das Ver- 
deck seine Staulage einnimmt, 

Figur 10 eine Darstellung des Verdeckgestanges in 
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einer der Ablagestellung des Verdeckes 
gemaB Figur 1 entsprechenden Steilung, 
und 

Figur 1 1 eine schematisierte Darstellung einer kon- 
struktiven Ausgestaltung der einer Fahr- 
zeugseite zugeordneten Verdeckmechanik 
ohne zugehorige Verdeckteile. 

[0016] Anhand der Figuren 1 bis 4sowie5und6wer- 
den zunachst die der Erfindung zugrundeliegenden L6- 
sungsprinzipien erlautert, die nachfolgenden Figuren 7ff 
veranschaulichen eine konstruktiv mogliche und vorteil- 
hafte Losung. 

[0017] Figur 1 zeigt eine Cabriolet-Version eines Per- 
son en kraftwagens 1 , dessen Klappverdeck 2 als Hard- 
top ausgebildet ist und in seiner SchlieBstellung (Figur 
4) dachseitlg einen Fahrzeuginnenraum 3 iiberdeckt. 
[0018] Bei geoffnetem Klappverdeck 2 ist dies heck- 
seitig im Kofferraum 4 des Fahrzeuges 1 abgelegt und 
wird, wie Figur 1 zeigt, von einem Kofferraumdeckel 5 
iiberdeckt, der zum Ein- und Ausfahren des Klappver- 
deckes 2 in den Kofferraum 4 um eine dem hinteren 
Endbereich des Fahrzeuges 1 zugeordnete, hier bei 6 
angedeutete Schwenkachse, die in Fahrzeugquerrich- 
tung verlauft, nach hinten in eine Offnungslage (Figuren 
2 und 3) verschwenkt werden kann, in der das in seiner 
Ablagestellung (Figur 1 ) im Kofferraum 4 abgelegte Ver- 
deck freigegeben ist und in Gegenrichtung - in Richtung 
auf seine SchlieBlage gemaB Figu r 4 - verschwenkt wer- 
den kann. 

[0019] Das als Hardtop ausgebildete Verdeck 2 be- 
steht, wie Figur 3 erkennen lasst, aus einem Dachteil 7 
und einem Ruckfensterteil 8, die schwenkbar miteinan- 
der verbunden sind und denen in der Verbindung zum 
Fahrzeugaufbau ein insgesamt mit 9 bezeichnetes 
Traggestange (Figur 7) zugeordnet ist. 
[0020] Dieses Traggestange 9 ist uber eine Konsole 
10 getragen (Figuren 7ff) : die ihrerseits um eine Fahr- 
zeugquerachse 11 verschwenkbar mit dem Fahrzeug- 
aufbau verbunden ist, wobei diese Verbindung uber ei- 
nen aufbaufesten Lagerbock 1 5 erfolgt, gegen den sich 
auch die im Ausfuhrungsbeispiel durch einen Hydrau- 
likzylinder gebildete Stelleinrichtung 13 abstutzt, uber 
die die Konsole 10 um die Achse 11 verschwenkbar ist. 
[0021] Beim Ubergang aus der in Figur 1 dargestell- 
ten Ablagestellung des Klappverdeckes 2 - Ablage im 
Kofferraum 4 - in die SchlieBstellung (gemal3 Figur 4) - 
nach Schwenken des Kofferraumdeckels 5 in seine 
riickwartige Offnungslage - wird das nach wie vor seine 
zusammengefaltete Staulage einnehmende Klappver- 
deck durch Verschwenken der Konsole 10 zunachst in 
eine angehobene Zwischenstellung (Figur 2) gebracht, 
im Ausfuhrungsbeispiel geschwenkt, und erst ausge- 
hend von dieser Zwischenlage durch Ausfalten des Ver- 
deckes 2 in die SchlieBlage gemaB Figur 4. In dieser 
bleibt die Konsole 10 in ihrer angehobenen Zwischen- 
stellung (Faltlage). Im Gegenzug wird beim Offnen des 
Klappverdeckes zunachst die Zwischenstellung gemaB 
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Figur 2 angefahren. wobei das Dachteil 7 uber das 
Ruckfensterteil 8 eingeklappt und beide Teile zusam- 
men in die Staulage gemaB Figur 2 gebracht werden. 
Danach erfolgt die Absenkung in den Kofferraum 4 
durch Verlagerung der Konsole 1 0, im Ausfuhrungsbei- 5 
spiel durch Verschwenken der Konsole 10. In dieserdie 
Ablagesteliung bildenden Endstellung kann das Klapp- 
verdeck 2 vom Kofferraumdeckel 5 uberdeckt werden, 
sc dsss s;ch fur das sbgalcyte KSappvsrdsck 2 eine void 
Kofferraumdeckel 5 uberdeckte Endlage gemaB Figur 10 
1 ergibt. 

[0022] 1st das Klappverdeck 2 in seine SchlieBstel- 
lung (Figur 4) uberfuhrt, so schlieBt der Kofferraumdek- 
kei 5 an den ruckwartigen Endbereich des Klappverdek- 
kes 2 an, und zwar, wie in Figur 4 veranschaulicht, im is 
unteren Endbereich des Ruckfensterteiles 8. 
[0023] In seiner Ablagesteliung nimmt das zusam- 
mengefaltete Klappverdeck insbesondere bei Ausbil- 
dung des Klappverdeckes 2 als Hardtop einen Teil des 
sonst als Kofferraum nutzbaren Fahrzeugvolumens ein, 20 
und dies auch uber die Breite des Fahrzeuges, auch 
wenn die harten Schalen von Dachteil 7 und Ruckfen- 
sterteil 8 teils selbst Bestandteile des Traggestanges 
bildcn. Dicscr schon in dor Staulage gegebene Raum- 
bedarf wachst. wenn das Klappverdeck 2 ausgehend 25 
von seiner Ablagesteliung im Kofferraum, wie an sich 
bekannt. entfaltet wurde, da die Teile des Klappverdek- 
kes. insbesondere dessen Traggestange groBe 
Schwenkwege /u durchlaufen haben. 
[0024] Diesen Raumbedarf zu vermeiden und da- 30 
durch auch die GroBe des Paketes zu reduzieren, das 
das Klappverdeck in seiner zusammengeklappten 
Staulage cinmmmt. wird dadurch ermbglicht, dass das 
Zusammcnfalten des Klappverdeckes in einer Zwi- 
schenstcilung erfolgt. in der das Klappverdeck uber die 35 
Konsole in cincm Bereich (Figur 2) gehalten ist, derge- 
genuDer der Ablagesteliung (Figur 1) in Richtung auf 
den Deckc' verlagcrt ist und bei geoffnetem Deckel 5 
eingenommen werden kann. Durch diese Losung las- 
sen sen ansonsten unvermeidbare Bauteiluberschnei- 40 
dungen. bcisp'Clsweise mit dem im Bereich des Koffer- 
raumes angeordneten Tankeinfullstutzen und derglei- 
chen vermeiden 

[0025] Figur b m Analogie zu Figur 1 , lasst erkennen, 
dass in Abnangigkcn von der GroBe der Bauteile des 45 
Klappverdeckes insbesondere in Abhangigkeit von 
Dachteil 7 und RucMcnslerleil 8 das abgelegte Klapp- 
verdeck 2 ntcN njr omen wesentlichen Teil des Koffer- 
raumes 4 cmrimmt sondern diesen auch in Richtung 
auf das ruckwariigc Ende des Fahrzeuges 1 weitge- so 
hend uberdeckt. mil der Folge, dass uber das Klappver- 
deck nicht nur cm Toil des Kofferraumvolumens blok- 
kiert ist. sondern auch der Zugang zum verbleibenden 
Kofferraumvol jmon bei in der Ablagesteliung befindli- 
chem Klappverdeck 2 erschwert ist und gegebenenfalls 55 
die Ablago groBerer Gegenstande nicht mehr ermog- 
licht, ungeachtet des fur die Beladung des Kofferraumes 
4 um eme in somem vorderen Endbereich liegende 



Schwenkachse 14 in eine nach vome oben geklappte 
Offnungsstellung uberfuhrten Kofferraumdeckels 5. 
[0026] Diesem Nachteil wird bei der erfindungsgema- 
Ben Losung dadurch begegnet, dass das in seiner Stau- 
lage zu einem Paket zusammengefaltete Klappverdeck 
2 fur die Beladung des Kofferraumes 4 in eine zumin- 
dest teilweise ausserhalb des Kofferraumes 4 liegende 
Stellung verbracht, insbesondere verschwenkt oder an- 
gehoben werden kann, wobei ales wfederum durch ent- 
sprechende Verstellung der Konsolen 1 0 erfolgt, die das 
Verdeckpaket tragen. Bevorzugt ist die Beladestellung 
gemaB Figur 6 zurZwischenstellung gemaB Figur 2, die 
der Staulage des Daches entspricht, identisch, und 
kann beispielsweise beim Offnen des Kofferraumdek- 
kels 5 mit angefahren werden. 
[0027] Eine mogliche Losung zur zweiseitigen Ver- 
schwenkbarkeit des Kofferraumdeckels zeigt beispiels- 
weise die DE 1 95 1 6 876 C1 . 

[0028] Eine Funktion des Klappverdeckes gemaB der 
Erfindung, wie sie anhand der Figuren 1 bis 6 beschrie- 
ben wurde, lasst sich beispielsweise konstruktiv in einer 
Form verwirklichen, wie sie in Figur 7 schematisiert dar- 
gestellt ist, wobei die Figuren 8 bis 10 erganzend ab- 
weichende Stelllagen fur das Klappverdeck zeigen. 
[0029] In Figur 7 ist mit 1 0 wiederum die Konsole be- 
zeichnet, die als gegenuber dem Aufbau des nicht dar- 
gestellten Fahrzeuges verstellbarer Zwischentrager 
des Klappverdeckes 2 dient, wobei die Konsole 10 in 
der gezeigten Schemadarstellung uber einen zum Auf- 
bau des nicht gezeigten Fahrzeuges feststehenden La- 
gerbock 1 5 getragen ist. Gegenuber dem Lagerbock 15 
ist die Konsole 10 im Ausfuhrungsbeispiel uber eine in 
Fahrzeugquerrichtung verlaufende Achse 11 schwenk- 
bar gelagert, wobei die Schwenkachse 11 im Ausfuh- 
rungsbeispiel im langsmittleren Bereich dersich in Fahr- 
zeuglangsrichtung erstreckenden Konsole 10 liegt und 
wobei die Konsole 1 0 an ihrem bezogen auf die Fahrt- 
richtung vorderen Ende uber eine Stelleinrichtung 13 in 
Form eines hydraulischen Stellzylinders gegen den La- 
gerbock 1 5 abgestutzt ist. Der Zylinder 1 3 ist an seinem 
oberen Ende im Anlenkpunkt 16 schwenkbar mit der 
Konsole 1 0 verbunden, und gegenuberliegend an sei- 
nem unteren Ende in einem Anlenkpunkt 1 7 gegen den 
Lagerbock 15 abgestutzt. 

[0030] Im zur Stelleinrichtung 13 gegenOberiiegen- 
den Endbereich ist an der Konsole 1 0 der das Ruckfen- 
sterteil 8 tragende Verdecklenker 1 8 des Traggestanges 
9 im Anlenkpunkt 1 9 gelagert, wobei die Konsole 10 ais 
Basis des Traggestanges 9 in einem im Bereich der 
Schwenkachse 11 liegenden Anlenkpunkt 21 mit einem 
weiteren Lenker, dem Fuhrungslenker22 verbunden ist, 
der zusammen mit dem Verdecklenker 18 einen Kop- 
pellenker 23 tragt, dessen Anlenkpunkte am Lenker 18 
und am Lenker 22 mit 24 und 25 bezeichnet sind. Der 
Koppellenker 23 tragt das Dachteil 7, der Verdecklenker 
18 den Ruckfensterteil 8. 

[0031] In der Darstellung gemaB Figur 7 ist eine der 
Schliessstellung des Verdeckes entsprechende Positio- 
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nierung des Traggestanges 9 und der Konsole 10 ver- 
anschaulicht, also eine Stellung entsprechend Figur 4, 
in der die Konsole 1 0 gegenuber dem Kofferraum 4 nach 
oben verlagerl ist. Dies ist bezogen auf die Losung ge- 
maB Figur 7 durch Verschwenken der Konsole 10 um 5 
die Fahrzeugquerachse 11 uber die Stelleinrichtung 13 
erreicht. Die Verschwenkbarkeit um eine feststehende 
Fahrzeugquerachse 11 stellt eine konstruktiv beson- 
ders einf ach beherrschbare Losung dar. Im Rahmen der 
Erf indung sind aber auch anderweitige Verstellmoglich- w 
keiten fur die Konsole moglich, so beispielsweise uber 
Lenker oder dergleichen. 

[0032] Die Verstellung des Traggestanges 9 gegen- 
uber der Konsole 10 erfolgt uber ein Stellglied 26 in 
Form eines Hydraulikzylinders, der sich im wesentli- is 
chen langs der Konsole 10 erstreckt und derkonsolen- 
seitig Im vorderen Endbereich der Konsole 1 0 in einem 
Anlenkpunkt 27 schwenkbar abgestutzt ist. Am Ver- 
decklenker 18 greift der Stellzylinder.26 iiber ein Knie- 
hebelgestange 28 an, bestehend aus einem im Punkt 20 
29 an der Konsole 10 angelenkten Hebel 30 und einem 
Hebel 31 , der im Punkt 32 mit dem Hebel 30 schwenk- 
bar verbunden ist und auf den Lenker 1 8 uber einen He- 
belarm 33 wirkt, wobei der Hebel 31 und der Hebelarm 
33 im Anlenkpunkt 34 verbunden sind und der Hebelarm 25 
33 vom hierzu starren Lenker 1 8 im Bereich von dessen 
Anlenkpunkt 19 an der Konsole 10 auskragt. 
[0033] Wird der das Stellglied 26 bildende Zylinder 
eingefahren, so gelangt das Traggestange 9 zunachst 
in eine Stellung gemaB Figur 8, die in etwa einer Zwi- 20 
schenstellung des Verdeckes 2 gemaB Figur 3 ent- 
spricht, in der das Ruckfensterteil8, und in entsprechen- 
der Weise die Lenker 1 8 und 22 des Traggestanges 9, 
die insgesamt die C-Saule des Klappverdeckes 2 bil- 
den, ausgehend von der SchlieBstellung gemaB Figur 35 
4 im Uhrzeigersinn nach hinten unten schwenken, so 
dass im Veriauf des weiteren Schwenkweges das scha- 
lenformige Dachteil 7 und das ebenfalls schalenfdrmige 
Ruckfensterteil 8 mitihren Innenflachen einanderzuge- 
wandt ubereinanderzu liegen kommen. *o 
[0034] Figur 9 zeigt eine in Weit erf uh rung dieser 
Schwenkbewegung bei gleichbleibender Stellung der 
Konsole 10 erreichte zusammengefaltete Lage des 
Traggestanges 9 bzw. des Klappverdeckes, etwa ent- 
sprechend der Lage des Klappverdeckes in den Figuren 45 
2 und 6. 

[0035] Aus dieser Zwischenstellung, in der das Ver- 
deck ein zusammengefaltetes Paket bildet, kann das 
Verdeck insgesamt unter Beibehalt der Lage der Ver- 
deckteile zueinander durch Verschwenken der Konsole so 
10 im Sinne eines Absenkens in den Kofferraum 4 in 
seine Ablagestellung uberfuhrt werden, in der es uber 
den Kofferraumdeckel 5, wie in Figur 1 veranschaulicht, 
abgedeckt werden kann. Fur die Figuren 8 bis 10 sind 
die Bezugszeichen gemaB Figur 7, soweit zum Ver- S5 
standnis zweckmaBig, ubernommen. 
[0036] In der vorstehenden Beschreibung ist davon 
ausgegangen, dass jeder Fahrzeugseite eine Tragkon- 



struktion gemaB Figur 7 zugeordnet ist, und zwar bei 
synchroner Ansteuerung derzugehorigen Stellelemen- 
te, namlich der Stelleinrichtung 13 und des Stellgliedes 
26, die im Ausfuhrungsbeispiel beide als Hydraulikzy- 
linder ausgebildet sind. Im Rahmen der Erfindung ist es 
aber auch moglich, die Konsolen miteinanderzu verbin- 
den und den Konsolen eine gemeinsame Stelleinrich- 
tung 13 zuzuordnen. 

[0037] Eine praxisgerechte Konstruktion einer Ver- 
deckfuhrungsmechanik gemaB Figur 7 zeigt Figur 11, 
wobei fur das nicht gezeigte Fahrzeug zur Orientierung 
dessen Vorwartsfahrtrichtung durch den Pfeil F ange- 
deutet ist, fur entsprechende Teile in den Figuren 7 und 
1 1 gleiche Bezugszeichen f inden und die Ausgestaltung 
veranschaulicht, dass eine Verdeckfuhrungsmechanik 
gemaB der Erfindung auch in einer praxisgerechten Lo- 
sung kompakt baut und bauraumsparend einzusetzen 
ist. 



Patentansp riiche 

1 . Klappverdeck fur Fahrzeuge, insbesondere Perso- 
nenkraftwagen, das zwischen einer einen Fahr- 
zeugraum uberdeckenden SchlieBstellung und ei- 
ner zusammengelegten Staulage verstellbar ist, in 
seiner Staulage in einem Auf nahmeraum des Fahr- 
zeuges unterzubringen ist und das schwenkbar mit 
seitlichen, dem Aufnahmeraum zugeordnete Trag- 
konsolen verbunden und uber diese gegen den 
Fahrzeugaufbau abgestutzt ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das Klappverdeck (2) in seiner zusammenge- 
legten Staulage durch Verstellung der Tragkonso- 
len (10) in seiner Position gegenuber dem Fahr- 
zeugaufbau veriagerbar ist. 

2. Klappverdeck nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Konsolen (1 0) gegenuber dem Fahrzeug- 
aufbau in ihrer Hohenlage veranderbar sind. 

3. Klappverdeck nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Konsolen (1 0) gegenuber dem Fahrzeug- 
aufbau in ihrer Langslage veranderbar sind. 

4. Klappverdeck nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Konsolen (10) gegenuber dem Fahrzeug- 
aufbau in Hohenrichtung verschwenkbar sind. 

5. Klappverdeck nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Konsolen (10) um eine in Fahrzeugquer- 
richtung verlaufende Achse (11) schwenkbar sind. 
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6. Klappverdeck nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Konsolen (10) sich in Fahrzeuglangsrich- 
tung erstrecken. 

7. Klappverdeck nach Anspruch 5 und 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass dts KcnsoSsn { TO) urn Gins in in rem langsTniu- 
leren Bereich liegende Schwenkachse (11) ver- 
schwenkbar sind. 

8. Klappverdeck nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass den Konsolen (10) endseitig eine Stelleinrich- 
tung (13) zugeordnet ist. 

9. Klappverdeck nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Stelleinrichtung (13) dem bezogen auf die 
Fahrzeuglangsrichtung vorderen Endbereich der 
Konsolen (10) zugeordnet ist. 

10. Klappverdeck nach Anspruch 8 oder 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Stelleinrichtung (13) fur eine Konsole 
durch einen Stellzylinder gebildet ist. 

1 1 . Klappverdeck nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die den Konsolen (10) zugeordneten Anlen- 
kungen (Traggestange 9) des Verdeckes (2) insbe- 
sondere im riickwartigen Bereich der Konsolen (10) 
vorgesehen sind. 

12. Klappverdeck nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Konsolen zu einer gemeinsam verstellba- 

ren Einheit verbunden sind. 

13. Klappverdeck nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass eine durch Verstellen der Konsolen (1 0) er- 
reichte obere Position fur die den Konsolen (1 0) zu- 
geordneten Anlenkungen des Verdeckes (2) der 
SchlieBstellung des Verdeckes (2) zugeordnet ist. 

14. Klappverdeck nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass eine durch Verstellen der Konsolen (10) er- 
reichte untere Position furdie den Konsolen (1 0) zu- 
geordneten Anlenkungen des Verdeckes (2) der 
Ablagestellung des zusammengelegten, in seiner 
Staulage befindlichen Verdeckes entspricht. 
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15. Klappverdeck nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Aufnahmeraum, der das in seiner Staula- 
5 ge befindiiche Verdeck (2) in seiner Ablagestellung 
aufnimmt, einem heckseitigen Raum, insbesondere 
dem Kofferraum (4) des Fahrzeuges zugeordnet ist. 

16. Kiappverdeek nach Anspruch 15, 
10 dadurch gekennzeichnet, 

dass das Verdeck (2) in seiner Ablagestellung im 
Oberdeckungsbereich zum Deckel (5) des Koffer- 
raumes (4) unterhalb desselben liegt. 

15 17. Klappverdeck nach Anspruch 16, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Deckel (5) des Koff erraumes (4) eine be- 
zogen auf die Fahrzeuglangsrichtung vordere 
Schwenkachse aufweist und urn diese nach oben 

20 in eine den Kofferraum (4) freigebende Beladestel- 
lung verschwenkbar ist und dass bei in die Belade- 
stellung verschwenktem Kofferraumdeckel (5) die 
Konsolen (10) bei zusammengelegtem, in seiner 
Staulage befindlichen Verdeck (2) in ihre obere Po- 

25 sition verstellbar, insbesondere verschwenkbar 
sind. 

18. Klappverdeck nach Anspruch 17, 
dadurch gekennzeichnet, 

30 dass der Kofferraumdeckel und die Konsolen 
gleichzeitig verschwenkbar sind. 

19. Klappverdeck nach einem der Anspruche 15 oder 
16, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Deckel (5) des Kofferraumes (4) urn ein 
bezogen auf die Fahrzeuglangsrichtung ruckwarti- 
ge Achse (6) verschwenkbar und in seinem vorde- 
ren Bereich aufstellbar ist, derart, das bei geoffne- 
tem Deckel die Konsolen (1 0) in ihre obere Position 
verstellbar, insbesondere verschwenkbar sind, die 
der fur die SchlieBlage des Verdeckes (2) gegebe- 
nen Position der Konsolen (10) entspricht. 
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